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INTRALOGISTIKA

Ġta je intralogistika?

Ġta je tehniļka, odnosno inģenjerska logistika?



Obrt logistike 2006,    % udeo u BNP

- Kanada           122 mrd. $                          10.4%                

- USA               1305 mrd $                            9.9%    

- Francuska        204 mrd.$                           9.5% 

- Nemaļka          230 mrd.$                           8.0%

- Italija                189 mrd.$                          10.6%

- Japan               425 mrd.$                            9.7%

Izvor: Baumgarten H.: Das Beste der Logistik, Springer, 2008. 

U Nemaļkoj je to bilo 160 mrd. ú, ġto je dostiglo Maġinogradnju, kao 

III privrednu granu (VDMA)



Logistika je ono o ļemu svi govore, a svako misli neġto 

drugo!?

Nemaļko druġtvo za logistiku (BVL - Bundesvereinigung 

Logistik):

Logistika obuhvata celokupnu koordinaciju i izvoĽenje svih 

tokova informacija i roba od nastanka - izvora do kraja toka ï

ponora.

Nauļna, kratka i ciljnoorijentisana definicija  (Seven-Rights-

Difinition- Plowman), nalazi se ļesto prema primeni: 

Logistika osigurava: popunjenost sa: - pravim dobrima 

(robama), - u pravim (odgovarajuĺim) koliļinama, - u pravom 

stanju,- na pravom mestu, - u pravo vreme, - za pravog kupca 

(korisnika), - za prave troġkove (cenu). 



Prema aktuelnosti izraza logistikau sadaġnjem vremenu, na evropskim prostorima, 

moģe se postaviti pitanje da li je ovo neka nova nauļna disciplina? Tokom jedne do 

dve decenije popularnosti, a i mode, sada je veĺ potrebno dodatno objaġnjenje o 

tome da li neko govori o logistici u robnom transportu(ġto je najbliģe izvornom 

znaļenju), logistici u industriji ili proizvodnji, poslovnoj logistici, medicinskoj logistici, 

logistici male privrede, transportnoj logistici, logistici skladiġta, logistici rezervnih 

delova, logistici reciklaģe(za otpadne materijale), eurologistici (za Evropsku 

zajednicu), logistici u e-biznisu (poslovanju preko mreģe raļunara) itd.

Prema ĂLeksikonu stranih reļi i izrazañMilana Vujaklije,reļ logistika potiļe od grļke 

reļi logistikǛi znaļi: veġtina raļunanja pomoĺu slova (umesto cifara), algebra; 

veġtina pravljenja zakljuļaka, sposobnost zakljuļivanja; nauka koja uļi kako se 

proraļunavaju vreme i prostor koji su potrebni da bi se izveo kakav taktiļki 

pokret(vojno znaļenje). Ovo poslednje znaļenje, koje je vaģilo i vaģi u mnogim 

vojskama sveta, danas u izmenjenoj varijanti, a preneto na industrijske procese, 

moģe se zvati i tehniļka logistika.

Ġta je logistika



Izraz logistika potiļe od atinskih ļinovnika logistakoji su proraļunavali drģavne 

potrebe, a vizantijski car Lav VI Mudri (Leontos VI, 876-912) je pod ovim izrazom 

obuhvatao sve delatnosti oko pripreme ratnih pohoda. Iz ovog vremena se planiranje 

snabdevanja vojske po prostoru i vremenu naziva logistika i predstavlja treĺi 

odluļujuĺi faktor za uspeh (pored strategije i taktike).

Pre viġe od 150 godina Ġvajcarac, baronAntoine-Henri Jomini (1779-1869), general 

u francuskoj i ruskoj vojsci, piġe knjigu o znaļaju logistike za vojne pohode, koja se 

1862. godine prevodi u vojsci SAD i od 1884. godine primenjuje u organizaciji 

snabdevanja mornarice (organizuje se flota za snabdevanje). Tokom Drugog 

svetskog rata logistika dobija znaļaj u snabdevanju ameriļke vojske, kada se veĺ 

primenjuje proraļunavanje transportnih, pretovarnih i skladiġnih procesa.

Ilustracija civilne primene pravila logistike jesu i granice departmana u Francuskoj, 

koji su toliko veliki da ih kurir na konju moģe preĺi za jedan dan.

Posle Drugog svetskog rata logistika se prenosi u civilno podruļje, odnosno u 

matematiļko planiranje i programiranje transportnih tokova, preko modela primenjuje 

se kod operacionih istraģivanja najpre u Americi, a tokom pedesetih godina, 

oģivljavanjem industrijske proizvodnje, i u Evropi.



Razvoj proizvodnih resursa u Evropi posle Drugog svetskog rata pokazan je na slici

dole. Trģiġtekao pokretaļsvega, u poļetnojfazi oko 1960. godine omoguĺiloje veĺ

kupovinu prema ceni, jer je ponuda dovela do uvaģavanjauloge gospodina kupca,

ġtoje kao povratnu spregu dalo svest o troġkovimau proizvodnji i analizu svih

neophodnih troġkovau ciklusa obrta kapitala u lancu dodavanja - poveĺanja

vrednosti od sirovine do korisnika i reciklaģe,a tokom poslednje decenije ovog veka

profit je postao cilj poslovanja.

Razvoj trģiġta

Poruļi i ļekajKupovina prema ceni Svest o troġkovima

1980.

Komisioniranje 

Dobit (profit) kao cilj 

poslovanja

1950. 1960. 1970. 1990. 2000.god.

Sistemsko posmatranje (razvoj inform. 

teh.)

Vladavina kapitala

Visokoregalna skladiġta

Fleksibilna proizvodnja

Mikroraļunari



Ako ima dilema ġta je logistika u industriji??



Znaļajno je napomenuti da se poimanje logistike u Sjedinjenim Ameriļkim Drģavama 

najviġe vezuje sa transport roba, dok je u Evropi posle 1970. godine kada je trģiġte 

uslovilo primenu logistike u robnom transportu, veĺ oko 1980. godine poļela primena 

i u industriji za ureĽivanje odnosa u tokovima materijala, tako da se pod evropskim 

poimanjem logistike najpre misli na industriju sa aspektima kao npr.: trģiġte, ļovek, 

tehnika, organizacija, ekonomija, ekologija. Nastankom Evropske zajednice 

(ukidanjem carina i granica), logistika robnog transporta dobija novi zamah i u 

sadaġnjem smislu pod logistikom u tehnici mora se posmatrati ceo proces od 

svetskog trģiġta (marketinga) preko robnog transporta, industrije (proizvodnje), 

distribucije roba do kupca i reciklaģe. Ovo sve procesima transporta i skladiġtenja 

daje novu dimenziju (oko 1960. godine prave se prva visokoregalna skladiġta), jer 

su proizvodnja delova i montaģa sada usputne stanice u tokovima materijala, dok su 

pre bili baza kojoj se prilagoĽavala okolina. Veĺ oko 1970. godine analiza tokova 

materijala sa znaļajnom ulogom skladiġta pre procesa montaģe postaje podloga za 

racionalizacije i optimizacije, posle ļega tzv. komisioniranje (pronalaģenje i 

uzimanje robe s mesta uskladiġtenja, te kompletiranje poġiljke po narudģbi kupca ili 

pojedinih prodavaonica u istoj kompaniji) za potrebe trģiġta dobija sve veĺi znaļaj. 

Razvoj mikroelektronike (1972. godine napravljen je praktiļno primenljiv 

mikroprocesor) i raļunara uslovio je globalizaciju sveta u veliko selo, jer su 

telekomunikacije1 veĺ posle 1990. godine sa PC (personalnim raļunarom), 

teletekstom, mejlom, faksom, nametnule tezu: ko ima informacije, vlada dotiļnim 

poslom.

1 Razvojni put: telegraf 1837, telefon 1877, faksimil, beģiļni telefon 1970, teletekst, 

video-tekst, video-konferencije 1980, e-mail, brzi faks, govorni faks 1990, itd. 



Na slici dole dat je ilustrativan primer velikih mreģa logistike tokova materijala koje 

su omoguĺene informacionim tehnologijama, koje su nazvane Supply Chain ili 

Supply Chain Management (SCM) ïLanci snabdevanja, odnosno Upravljanje 

lancima snabdevanja.

VDI daje opisnu definiciju kao: SCM optimizuje sve procese oplemenjivanja 

vrednosti proizvoda kroz proizvodnju, distribuciju i IT sisteme i pomaģe planiranju i 

sprovoĽenju poslovnih lanaca.U istom tekstu se napominje da u Nemaļkoj jedna 

treĺina preduzeĺa ima SCM u primeni.Ako se sa svetskog nivoa spusti npr. na 

evropski nivo i posmatraju tokovi komadnih roba (paletizovanih i kontejnerizovanih) 

ili transportni lanci, dolazi se do logistike tokova materijala ili roba.



Cost ratio of logistics items

Lanac snabdevanja/Logistika 

(Supply Chain/Logistics) za 

jednu kompaniju
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U ovakvim posmatranjima tokova materijala ili roba logistiļki centriimaju izuzetan 

znaļaj, sa viġestrukim ciljevima kao ġto su: privredni, saobraĺajni, ekoloġki, drģavni, 

regionalni itd, a sadrģe funkcije kao npr.:

Åtransport(spoljaġnji i unutraġnji);

Åpretovar;

Åskladiġta(komadnih i rasutih tereta, hlaĽena, carinska, posebna za opasne 

terete,..) itd.

sa servisnim uslugama kao npr.:

Åiznajmljivanje transportne opreme i pomoĺnih transportnih sredstava;

Åpakovanje, otprema i carinski poslovi;

Åodrģavanje sredstava i popravke (vozila, opreme, guma...);

Åprodaja goriva, maziva i pomoĺnog materijala;

Åġpediterske informacije i posredovanje...





Odnos logistike i lanaca snabdevanja



ĠTA JE  INTRALOGISTIKA?

Definicija intralogistike je (prema Wenke, Wehking: Intralogistik 2005, VDMA-Verlag

Frankfurt, 2005):

ÅIntralogistika obuhvata organizaciju, izvoĽenjei optimizaciju unutraġnjihtokova

materijala u preduzeĺima,u industriji, trgovini i u javnom sektoru putem

tehniļkihsistema i usluga,

ÅIntralogistika upravlja u okviru SCM (Supply Chain Management-a, Upravljanje

lancima snabdevanja) tokovima materijala duģcelokupnog lanca promena

svojstava materijala,

ÅIntralogistika opisuje unutraġnjetokove matrijala (i informacija), koji se

dogaĽajuizmeĽurazliļitihlogistiļkihļvornihmesta, i to od tokova materijala u

proizvodnji, preko robnih centara do ģelezniļkihstanica (i terminala),

aerodroma i luka,

ÄIntralogistika je pojam iz jedne oblasti okrenute buduĺnosti,jer podrazumeva

proizvoĽaļe: transportne opreme (dizaliļkemaġine,podna transportna

sredstva), skladiġneopreme, informacionih tehnologija, softvera itd. (u ovoj

oblasti u Nemaļkojradi blizu 100 000 radnika i ostvaruje preko 14 mrd. obrta,

sa godiġnjimporastom oko 10%), u 2007. Godini ļak17% (podatak VDMA)



Provajderi intralogistike su kompanije koje obezbeĽuju snabdevanje tehniļkih sistema i 

usluga da bi pomogle preduzeĺima da upravljaju unutraġnjim tokovima materijala.

Klijenti kojima su potrebne usluge iz domena intralogistike su industrijska i privredna 

preduzeĺa, distributeri, maloprodaja i vladine institucije.

Intralogistika se odnosi na upravljanje tokovima materijala duģ celog lanca snabdevanja 

(supply chain management).

Intralogistika opisuje unutraġnji tok materijala izmeĽu razliļitih logistiļkih ļvorova u 

kompanijama ïod rukovanja materijala u procesu proizvodnje do distribucionih 

centara, kao ġto su npr. aerodromi, ģelezniļki terminali, terminali i luke na moru i 

rekama, i tzv. unutraġnji multimodalni terminali (kombinacija viġe vrsta saobraĺaja, 

drumski, ģelezniļki, itd.), a uz to je obezbeĽen i odgovarajuĺi protok informacija.

Intralogistika je vrhunski izraz kojim se opisuje brzo rastuĺi sektor koji se sastoji od 

proizvoĽaļa transportne opreme prekidnog i neprekidnog transporta, kao i 

sredstava podnog transporta (npr. industrijska vozila, viljuġkari), te proizvoĽaļa 

skladiġne opreme, firmi koje vrġe razvoj softvera ili ļak pruģaju kompletan sistem 

usluga.



Intralogistika se definiġe sledeĺom jednaļinom:

Intralogistika =

[ × (logistiļkih ļvorova-ļvornih mesta)] 

+ [ × (unutraġnji tokovi informacija)] 

- [ × (spoljaġnja transportna logistika)]



Mehanizovani navoz u brodogradiliġtu Begej



Intralogistika u slici



Procesi transporta i skladiġenja (TUL) su vrh ledenog brega, koji u 

osnovi ima: planiranje potreba, razvoj po pravilima logistike, ġiroku 

kooperaciju sa svim uļesnicima u poslu, upravljanje proizvodnjom, 

Layout-razmeġtaj opreme i informacione tehnologije

TUL procesi:

Åda bi se neġto napravilo, 

Ådok se pravi, 

Ådok ne stigne do korisnika, 

Åtokom upotrebe i 

Åkroz reciklaģu

TUL ïTransport und Lagerung

Transport i skladiġtenje



Obrt preduzeĺe intralogistike u Nemaļkoj

U okviru VDMA, transportna tehnika je druga po obrtu (iza pogonske tehnike, a 

ispred maġina alatki).

Ovde su: dizalice i ureĽaji za dizanje, podna transportna sredstva, transporteri i 

skladiġna tehnika
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Broj zaposlenih u intralogistici u NemaļkojOd toga:

Åpolovina ima 

namere da 

poveĺa broj 

zaposlenih, a

Åniko nema 

namere da 

smanji broj 

zaposlenih

Å22% imaju 

visoko 

univerzitetsko 

obrazovanje,

Å69% 

strukovno 

obrazovanje, 

viġe ġkole.



Transportna tehnika 

(bez softvera za 

maġine) 78%

Skladiġna 

tehnika 8%

Softveri i 

industrijska 

komunikacija 14%

VDMA podaci za D- obrt intralogistike iz 2005. godine od 14.7 mrd ú, 

sledi:



Obrt preduzeĺa intralogistike u svetu za 2004. i 2005. god.



Tendencije: maġine prema potrebama kupca, do nivoa manipulacionih robota

Sistem aktivne stabilnosti(Podna transportna sredstva)



Tendencije: maġine prema potrebama kupca, do nivoa manipulacionih robota



Regalna skladiġta

Od regalnih dizalica do 

satelitskih kolica koja se 

kreĺu u:

ÅDubinu regalnog mesta 

ili

ÅPo regalnim nivoima u 

hodnicima



Kontejnerski terminali

Poluautomatizovane obaljske dizalice i potpuno 

automatizovan skladiġni deo

Oko 20 mil. cont 

kruģi oko sveta

LOG.mail Nr. 16, 

25. April 2008



Oko 20 mil. cont 

kruģi oko sveta
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PPS-sistem

FORMAT

SATA KORNWESTHEIM

Raļunarska i upravljaļka 

konfiguracija

Radna i informativni dijalozi 

Windows NT JAVA
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kodova
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WE AKL
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2. stanica 

APL/PL
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Uskladiġtenje

2. stanica 

Ekspert

UKLJUĻENO

S7-414
S7-414 S7-414

TCP/IP

PROFI- BUS L2 DP PROFI- BUS L2 DP

AKL 

RBG 

2-4

APL 

RBG 1

ISDN 

Modem
ISDN 

ModemUSV

Vizualizacija 1 Vizualizacija 2

HL M ünchen

Upravljanje skladiütem i tokom 

materijala                         

Windows NT, ORACLE, C++

EDV nivo

LVSR nivo

Upravljaļki nivo

Operativni nivo

Manipulativna tehnika

I ovo je intralogistika

Hijerarhijski nivoi upravljanja i tokova informacija



I ovo je intralogistika

Funkcije Warehouse Management Systema

WMS iznad LVS



Razvojni istraģivaļki projekti su npr.:

Åpoveĺanje i optimizacija energijske efikasnosti,

Åprimena novih materijala u intralogistici,

Åpoboljġanje odnosa ļovek-maġina, humanizacija rada,

Åpoveĺanje sigurnosti, ergonomije i poveĺanje produktivnosti,

Åsoftveri i IT u intralogistici, visokofleksibilne arhitekture i metode za 

integraciju sa okolinom,

Åsistemski pristup i integracija ka samoupravljanim sistemima u odnosu 

na poslovnu okolinu,

Åoptimizacija i fleksibilnost integrisanih sistema intralogistike sa primenom 

RFID i vizuelnih tehnologija

Ciljevi: - porast i optimizacija energijske efikasnosti,

- humanizacija radnih mesta (komunikacija ļovek-maġina), 

- softveri i IT 

- integracija u logistiļke procese



Oko treĺine preduzeĺa u Baden ïWittenbergu zna ġta nude RFID tehnologije

Åpolovina ih smatra da su cene i nedostaci joġ uvek prepreka za veĺu primenu,

Åtreĺina mosli da je zaġtita podataka, nedostajuĺi personal i tehnika prepreka, a

Åoko 20% misli da su razliļiti sistemi uzrok zaġto nema veĺe primene

Pri radu

ÅOko 60% koristi ruļno upravljanje, a oko 30% potpunu automatizaciju,

Vizuelizacije i simulacije

ÅPolovina zna, a treĺina koristi,

Åu konstruisanju se koristi 73%,

Åu razvoju 40%, a u 

Åproizvodnji samo 20%.



Simulacije kao najmoderniji alat za optimizacije

Kontejnerski terminal

Regalno skladiġte



Novi pojmovi vezani za ekologiju, odrģivost u intralogistici i logistici, odnosno 

tzv. zelenu logistiku.

Akteuleno: ZELENA LOGISTIKA (ODRĢIVA LOGISTIKA)

Logistika je integrisano upravljanje svih aktivnosti neophodne za kretanje proizvoda 

kroz lanac snabdevanja. Za jedan tipiļan proizvod ovaj lanac snabdevanja se 

proteģe od ekstrakcije sirovine, odnosno procesa predproizvodnje i njenog 

transporta do proizvodnog pogona, gde se nastavlja kroz samu kroz proizvodnju i 

distribuciju (pakovanje) proizvoda do taļke potroġnje i samog kraja ģivotnog ciklusa 

proizvoda, a vezano za reciklaģu odnosno scenarije kraja ģivotnog veka proizvoda 

(spaljivanje, otpad) odnosno povezane sa povratnom logistikom (reverse logistics). 

Logistiļke aktivnosti obuhvataju robni (teretni) transport, skladiġtenje, upravljanje 

zalihama, rukovanje materijalima i sve informacije koje se procesiraju. Ġto briga za 

ģivotnu sredinu raste, kompanije moraju uzeti u obzir viġe eksternih troġkova 

logistike u vezi sa klimatskim promenama, zagaĽenjem vazduha, buke, vibracija i 

nesreĺama. Istraģivaļki projekati u logistici su ispitivanje naļina smanjenja ovih 

spoljaġnjih i postizanje odrģive ravnoteģe izmeĽu ekonomskih, ekoloġkih i druġtvenih 

ciljeva.

Logistika je srce rada savremenih transportnih sistema i podrazumeva stepen 

organizacije i upravljanje nad tokovima robe ġto se moģe ostvariti samo modernom 

tehnologijom. Ona je jedan od najvaģnijih dostignuĺa u industriji transporta.

Pojam zelenog je postao ġifra za pozitivno reġavanje niza ekoloġkih problema. 

Zelena logistika sugeriġe ekoloġki i efikasan transport i  sistem distribucije.



Annual Greenhouse Gas Emissions by Sector 



Electric power consumption in the German industry 



Proizvodnja Transport Use End of life

Da li je dovoljno razmatrati samo uticaj 
transporta na okolinu ?

Integrisani pristup koji 
obuhvata logistiku ĺe 
dati mnogo adekvatnije 
podatke !

Sirovine





Aktelno: Energetska efikasnost u Intralogistici

Energetska efikasnost: Koriġĺenje manje energije uz odrģanje ekvivalentnog nivoa 

ekonomskih aktivnosti ili usluga.



Energy consumption in logistics





Osnove i podela transporta



Jediniļni transportni troġkovi, C1,C2, C3 su 

funkcije troġkova, zavise od rastojanja 

transporta, D1=(500-750) km, D2=oko 1,500 km

Transportni troġkovi, kontejnerski tranport

Troġkovi transporta po TEU,

1TEU=1 kontejner od 20 stopa,

zavise od kapaciteta 

Troġkovi pretovara, kopnenog i

vodnog transporta, uporeĽenje



Spoljnji troġkovi u Eurima za

1000 tona kilometara

Investicioni troġkovi u Eurima za

1000 tona kilometara



Profesor dr Nenad Zrniĺ, izvodi sa 

predavanja

Transportni ureĽaji

Uvod u transportnu tehniku

i Intra (Logistiku), 2 deo

KATEDRA  ZA  MEHANIZACIJU

MAĠINSKI FAKULTET U BEOGRADU



Kretanje materijala ïunutraġnjitransport

Transport spada u grupu pomoĺnih proizvodnih(industrija, graĽevinarstvo, rudarstvo, 

pretovar) procesa.U proizvodnji postoji neprekidno kretanje materijala (veĺih i manjih 

dimenzija, u komadima ili rastresitim stanju, ili teļnom i gasovitom stanju) u toku radnih 

operacija i izmeĽu njih, bilo sa prekidima ili neprekidnim tokom). Koliļina materijala 

koja se prenese sa jednog na drugo mesto u odreĽenom intervalu vremena predstavlja 

kapacitet transporta.

U transportnom lancu postoje utovar materijala na transportno sredstvo, prenos

(transport, pretovar) i istovarmaterijala na odreĽenom mestu. Na mestu dodira dva 

transportna sredstva vrġi se pretovar.Unutraġnji transport je spona izmeĽu 

spoljaġnjeg transporta i pojedinih radnih mesta.

Prema naļinu rada sve transportne maġine dele se na:

ÅMaġine sa prekidnim(periodiļnim, cikliļnim) radom (transportni ciklus se obavlja sa 

prekidima posle obavljenih pojedinih faza),

ÅMaġine sa neprekidnim(kontinualnim) radom(bolje i ravnomernije koriġĺenje 

maġine, manji troļkovi pogona, odrģavanja i nadzora, moģe se primeniti samo ako je 

priprema materijala ïhranjenje maġine ravnomerno i osigurano.

Vrsta i oblik materijala mogu da predodrede naļin transporta.

Po pravcu kretanja materijala transport moģe da bude horizontalan, vertikalan ili 

kombinovan.

Po naļinu pogona transportne maġine su sa ruļnim i motornim pogonom.

U obavljanju kretanja materijala uļestvuju pomoĺni ureĽajikao ġto su bunkeri, 

rezervoari, zatvaraļi, levkovi, i sliļno. 



Parametri za  visok kvalitativni deo prilikom realizacije transportnih usluga su 

sledeĺi:

1) Tehniļka bazakoju ļine savremena transportna sredstva, i savremena infrastruktura 

novih transportnih tehnologija;

2) Oblikovanje jediniļnih tereta(palete, kontejneri, itd.)

3) Logistiļka podrġkarealizacije savremenih transportnih tehnologija (informaciona 

tehnologija, elektronika, elektronska komunikacija, ġpedicija, kontrola kvaliteta..)

Integralni transport: Kombinacija viġe naļina transporta, javlja se poļetkom 20 veka, i 

prati je kontejnerizacija. 

Multimodalni transport: Prenos robe (kontejnera) sa najmanje dve vrste transporta.

Intermodalni transport:Prenos robe koristeĺi viġe od jedne vrste transporta. Najļeġĺe 

se ovaj pojam vezuje za transport robe kamionima na poļetku, zatim ģeleznicom na 

veĺim meĽuregionalnim rastojanjima, i ponovo kamionom do krajnje destinacije, ili:

Prenos kontejnera (kontejnerizovanog tereta) razliļitim vidovima transporta, kamion, 

ģeleznica, brod, avion. 



oTehnika tokova materijala

oDetaljna obrada informacija

Ç  Odredeno upravljanje tokovima                   (Sistemi) 

materijala i informacija

oTransportna tehnika

oSredstva za prenos informacija

oTehnika upravljanja                  

ÇPlaniranje                             (Postrojenja)

ÇOrganizacija

ÇEkonomicnost

oDizalice

oPodna transportna sredstva

oSredstva sa neprekidnim dejstvom

oSkladiġna tehnika                                     (Alati / sprave)

oOstalo

ÇObrt

Ç Iskoriġcenost

Logistika

Tehnika toka materijala

Transportna tehnika

Tok informacija

Od transportne tehnile do logistike (tehniļke ili inustrijske)

(G¿nther, TUM, fml)



Poloģaj transportnih ureĽaja i maġina u okviru logistike

Upravna zgrada

Kapija

Pretovar

Kopno-brod

Pretovar

Skladiġni deo

transporter



1950

1960

1970

1980

1990

2000

- sistemske palete
- viljuġkari
- dizalice slagaļi

- regalna di

i
- automat. sistem
- regalni viljuġkar
- organizacija i 
upravljanje (sa 
buġenim karticama)

zalica
- visokoregalno
 skladġte

- viseci konvejeri
- ATS (automat.
transpor. sredstva)
- automat. skladiġta
za male palete
(transpor. sudove)
- mikroprocesori
- procesni ra

ġta
ļunari

za voĽenje skladi

- automat. komesion.
- sistem za sortiranje
- barkodovi skeneri
- CAD sistemi
- bezkontaktni 
prenos podataka 
(inf acrveni
 radio talasi)
- mobilna telefonija 
terminali
- identifikacija svetlom
(laserom) (Pick-by-light)

r
i

i

- roboti za
komesioni anje
- mreģe podataka
- bus - sistemi
prenosa podataka
- logistiļki kontrolno
upravljaļki nivoi
- sistemi za 
upravljanje skladiġtima 
(softveri-standardizacija)
- sistemi za animacije
(simulacije)

r

- internet
- Pick-by-Voice
(identifikacija
glasom)
- RFID (radio 
frekventna
identifikacija)
- digitalne fabrike

Upravljanje lancima 
       snabdevanja 
          e-commerce
              (e- poslovanje)

1)

Globalizacija
   outsourcing

Fleksibilna
   proizvodnja
      Just-in-Time

Proizvodnja

Skladiġna
   tehnika

Tokovi sa
      grananjima

Razvoj i karakteristiļni parametri tehniļke logistike



Primeri transportno logistiļkih sistema ïterminala, reļni

Enns, Austrija, Dunav

Bazel, Rajna

Strazbur,

Rajna

Krems, Austrija 



Paragon, Amsterdam

Primeri transportno logistiļkih sistema ïterminala, morski

Bayport terminal, Houston

Hamburg

New Jersey



Brzi razvoj industrije u drugoj polovini devetnaestog i poļetkom dvadesetog veka 

nametnuo je i brzi razvoj dizalica i drugih maġina za dizanje i prenoġenje delova, robe i 

ostalog materijala. Potrebu za transportom sve veĺih koliļina materijala i robe i sve 

sloģenije tehnoloġke zahteve morale su da prate i ispunjavaju i transportne maġine, kako 

maġine tzv. prekidnog transporta, tako i maġine neprekidnog transporta, u koje spadaju 

transporteri, elevatori, konvejeri i si. Danas nema oblasti industrije u kojoj se ne 

primenjuju transportne maġine:

Åu industrijskim halama za premeġtanje delova, materijala, remont maġina,

Åu livnicama za transport odlivaka i materijala,

Åu morskim i reļnim lukama za pretovar robe,

Åu ģelezarama u sastavu tehnoloġkog procesa i za skladiġtenje rude,

Åu graĽevinarstvu, rudarstvu, skladiġtima u industriji, robnim skladiġtima, hidro

i termo elektranama, itd.

U delu maġina prekidnog transporta najbrojniju grupu ļine dizalice.

Shodno tome, za razvoj dizaliļnih maġina su znaļajna tri osnovna perioda, koji se 

odnose na vrste pogona dizaliļnih maġina, prema kojima se dizaliļne maġine mogu 

razvrstati u tri osnovne grupe:

1.maġine sa ruļnim pogonom(od antiļkih vremena do danas);

2.maġine sa parnim pogonom(istorija, od 19 veka, gotovo se viġe ne primenjuju);

3.maġine sa elektropogonom(od 1881.), hidrauliļnim pogonom od 19 veka (voda i 

ulje), pneumatskim pogonom i sa SUS motorima (od 1895. godine).



Pogoni transportnih ureĽaja i maġina

Ruļni pogon(mehanizmi koji retko rade i relativno kratko vreme, kod mehanizama 

dizalica male nosivosti i sa kratkim radnim hodom, maks. ruļna sila 200 N.

1.Parni pogon(prevaziĽen, kod ģelezniļkih i plovnih dizalica), nizak stepen korisnog 

dejstva, glomazno postrojenje, neophodnost drģanja kotla sve vreme pod parom, velika 

teģina maġine, nezavistan rad od spoljnih izvora energije.

2.Pogon motorima sa unutraġnjim sagorevanjem(kod mobilnih i plovnih dizalica, 

viljuġkara, veĺi stepen korisnog dejstva, stalna spremnost za rad, lako zaustavljanje 

motora, manje dimenzije i teģine motora, ne dozvoljava veĺe preoptereĺenje ni u kraĺem 

vremenu, izbor motora prema najveĺem moguĺem teretu, ne moģe se ostvariti obrtanje 

na suprotnu stranu.

3.Hidrauliļni  i pneumatski pogon(hidrauliļni pogon - mobilne dizalice, podizaļi, 

liftovi, sastoji se iz pumpe, razvodnika, radnih cilindara sa klipovima, i vodova, hod klipa 

do 3 m, sigurna eksploatacija, regulisanje brzine promenom protoka radnog fluida u 

jedinici vremena, ureĽaji bez prenosnog mehanizma, manje dimenzije i teģine, 

ravnomeran pogon i jednostavno upravljanje, potrebna velika taļnost kod izrade delova, 

neekonomiļnost pri dizanju manjeg tereta od proraļunatog jer potroġnja teļnosti ne 

zavisi od veliļine tereta koji se diģe, sloģenost dodavanja fluida kod pokretnih ureĽaja, 

neophodnost primene specijalnih teļnosti pri niskim temperaturama, primena 

ograniļena jer su pri veĺim hodovima duģi cilindri ġto vodi ka glomaznosti konstrukcije; 

pneumatski pogon - vitla.

4.Elektriļni pogon(motori jednosmerne i naizmeniļne struje, najrasprostranjeniji, 

moguĺnost izrade potpuno odvojenih i nezavisnih pogona, lako upravljanje i kontrola 

rada i moguĺnost automatizacije rada maġine, mala potroġnja energije, spremnost 

motora za trenutni poļetak rada, mora se osmisliti napajanje elektriļnom energijom).    



Ruļni pogon, ruļna lanļana dizalica

Parni pogon, 1939, poslednja

parna dizalica u SAD koja joġ radi

Hidrauliļni pogon

Hidrauliļni

lift

Dizalica sa hidrauliļnim

pogonom dizanja strele

Dizel motori, dizalica sa pneumaticima i viljuġkar

Pneumatski pogon


